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CENAS DE TRABALHO: CARREGADORES NEGROS NOS RELATOS DE VIAGEM
SOBRE O RIO DE JANEIRO (1808-1850)

Paulo Cruz Terra

Ao analisarmos as descri¢cdes sobre o Rio de Janeiro feitas por viajantes estrangeiros
na primeira metade do século XIX, podemos perceber determinados padrées. Por ter sido
registrada pelas penas e pincéis de todos 0s viajantes pesquisados, constatamos que o
primeiro ponto a ser observado e relatado sobre o Rio de Janeiro era a baia de Guanabara,
em termos de suas belezas naturais e topografia. Na cidade, no entanto, surgem outros
aspectos, como a arquitetura, 0 governo, a economia € 0 COmercio, 0 povo, Seus costumes,
ocupacdes, cotidiano das ruas.

Nas observacdes sobre o cotidiano das ruas sdo descritas diversas atividades
realizadas pelos negros, mas com certeza um dos personagens principais sdo o0s
carregadores negros. Nenhum dos viajantes que pintou alguma cena, ou escreveu algumas
linhas sobre as ruas do Rio, deixou de mencionar os carregadores. Uma questao interessante
seria analisar relatos de periodos anteriores e perceber em que momento os carregadores
passaram a ocupar um lugar de destaque. A constatacdo que posso fazer, no entanto, € que
na primeira metade do século XIX os carregadores foram, assim como a baia de Guanabara,
um item obrigatdrio nos relatos de viagem sobre a cidade do Rio de Janeiro. Constituindo-se,
portanto, numa tépica narrativa nos relatos sobre essa localidade. Mas, por que, entdo, os
viajantes atribuiram a esses trabalhadores tal papel de destaque?

Proponho acompanharmos as saidas que os préprios viajantes nos fornecem para
responder a questdo acima. A primeira delas esta em como eles situaram os carregadores
dentro do quadro de transporte da cidade. Thomas Ewbank, que esteve no Brasil entre 1845
e 1846, afirma que: “Toda a parte comercial do Rio de Janeiro é singularmente bem
adaptada para ferrovias e, se o povo decidir continuar a utilizar os negros como bestas de

n 1

carga, seria de seu interesse possui-la”.” A comparacdo dos negros com 0s animais de

carga é feita ainda em outro momento de seu texto: “Aqui ndo temos carros puxados por
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guadrupedes para o transporte de mercadorias. Os escravos sdo 0s animais de tragdo
assim como de carga”.?

Segundo esse viajante, portanto, os carregadores seriam utilizados como o principal
meio de carregar mercadorias pelas ruas da cidade. Por sua vez, a comparacdo dos
escravos com bestas deve ser entendida dentro da intencdo do autor de denunciar 0s
abusos da escravidao. Ele afirma que “do pouco que pode ver, deduzo o quanto € horrorosa
a situacéo do escravo”.?

Um costume da cidade citado por todos os viajantes é justamente o dos homens de
negocios e toda a populacgéo livre de preferir utilizar os carregadores negros para todo tipo
de transporte, desde de uma carga pesada até uma simples carta. Luccock conta que um
carpinteiro que iria auxilid-lo em determinada tarefa, parou na porta da casa na intencao de
alugar algum preto para que |Ihe carregasse algumas ferramentas. Luccock lembrou-lhe que
sendo leves, ele mesmo poderia carrega-las, mas isso seria um erro tdo grande quanto ele
proprio usar as méos.* Esse trecho tem mais uma intencéo de ridicularizar o costume do

que propriamente tentar entender o papel do escravo naquela situacdo, ou as razdes de

utiliza-los nesse setor. Vamos a uma outra passagem de Luccock:

“No momento em que se retirava a minha bagagem de bordo, entendi de
carregar nas minhas préprias mados um bacamarte de baioneta envolvido
numa capa de |4. N&o tinha ido muito longe, quando um senhor
inteiramente desconhecido para mim fez-me parar, pedindo-me que
entregasse 0 que eu estava carregando a um dos servos, acrescentando
gue ndo era direito privar os pretos do seu ganha-p&o e que isso fazendo
eu incorreria em grave risco. Mais tarde ele se explicou, assegurando-me
gue até contra ofensas imaginarias gente das classes mais baixas as

vezes exercia vingancas sérias”.’
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O autor, que antes havia apenas ridicularizado esse costume, apresenta aqui
possiveis razdes para o0 uso dos negros. Podemos desconfiar das palavras do senhor que
se dirigiu a ele, no sentido de que ele poderia querer ocupar aqueles que provavelmente
eram seus escravos. De qualquer forma, esse trecho nos leva a especular que os escravos
poderiam, assim como seus senhores, ter algum beneficio na atividade de carregar. Se
Ewbank havia caracterizado os carregadores como bestas, Luccock nos fornece, mesmo
sem a intencdo declarada de fazé-lo, a possibilidade de vé-los como sujeitos, mesmo que
seja através das suas “ofensas imaginarias” que exerciam “vingancas sérias”, caso nao
contratassem seus Servigos.

Debret também mostra, em seu relato, a tentativa de entender os motivos de tal

costume, ao comentar:

“Embora pareca estranho que nesse século de luzes se depare ainda no
Rio de Janeiro como costume de transportar enormes fardos a cabeca dos
carregadores negros é indiscutivel que a totalidade da populacéo brasileira
da cidade, acostumada a esse sistema que assegura a remuneracao diaria
de escravos empregados nos servicos de rua, se opde a introducdo de
gualquer outro meio de transporte, como seja, por exemplo, o dos carros
atrelados. Com efeito, a inovacdo comprometeria dentro de pouco tempo
nao somente os interesses dos proprietarios de numerosos escravos, mas
ainda a prépria existéncia da maior classe da populagédo, a do pequeno
capitalista e das vilvas indigentes, cujos negros todas as noites trazem
para casa 0s vinténs necessarios muitas vezes a compra das provisdes do

dia seguinte”.®

Essa passagem merece varias observacdes. A primeira delas é relativa a
constatacdo, por parte do autor, de que o transporte de mercadorias era quase um

monopolio dos escravos ao ganho. A adog¢do dos negros como meio de transporte, e a



ANPUH — XXIII SIMPOSIO NACIONAL DE HISTORIA — Londrina, 2005.

resisténcia a introducdo de qualquer outro meio, € descrita pela condi¢do dos carregadores
serem escravos ao ganho, isto é, eles deveriam arrumar alguma ocupacao e trazer uma
soma diaria, ou semanal, ao seu senhor.’

A explicacdo econbmica apresentada por Debret com certeza é essencial, mas talvez
nao a Unica. Luccock, como mencionado acima, aponta que essa relacdo ao ganho poderia
ser interessante também para os escravos. A historiadora Mary Karasch, por sua vez, nos
lembra que as atividades manuais eram altamente desprezadas pelos senhores,
principalmente as sem especializacdo como a dos carregadores.® Sendo assim, os
senhores colocavam seus cativos nessa funcdo ndo s6 por que eles poderiam lhes trazer
algum rendimento, enquanto escravos ao ganho, mas também por que nao era proéprio que
eles a exercessem, enquanto senhores.

O costume de se utilizar negros para o transporte € visto pelos viajantes como algo
caracteristico da sociedade observada. Os carregadores, nesse sentido, representaram algo
peculiar e, portanto, digno de ser anotado. Segundo llka Boaventura Leite, o “critério mais
utilizado pelos viajantes para a escolha do que deveria ser mostrado em seus relatos foi 0
exdtico, isto é, procuraram, sempre que possivel, realcar as diferencas”.® Dessa forma, os
carregadores representavam algo exoético, diante do olhar dos viajantes, por serem
utilizados como o principal meio de transporte de mercadorias e pessoas pela cidade.
Exoticos também por que eram negros e em grande nimero. Ebel, ao desembarcar no porto
do Rio de Janeiro em 29 de fevereiro de 1824, registrou assim as suas impressoes:
“Estranha é a sensacdo do desembarque. Ao invés de brancos sO vi negros, seminus, a
fazerem um barulho infernal e a exalarem um cheiro altamente ofensivo ao olfato”.*° Ainda
gue notemos 0 aspecto racista de suas notas, 0 mais importante aqui € a constatagdo da
grande quantidade de negros no porto, local em que a maioria deles era certamente
formada por carregadores. Pelo visto, ele n&o foi o Unico a perceber isso e segundo Mary C.
Karasch, na primeira metade do século XIX, o testemunho dos viajantes revela que a cidade
do Rio era Unica ndo s6 pelas belezas naturais, mas também pela sua grande populacéo de

escravos africanos.!
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Ao situarem como se dava o transporte de mercadorias e pessoas pelas ruas da
cidade, os viajantes, enquanto narradores, se preocuparam em como inserir 0 mundo que
se conta no mundo em que se conta, isto é, como tornar legivel as diferencas ao seu
publico. Francois Hartog traz importantes contribuicbes ao demonstrar alguns
procedimentos, utilizados pelos viajantes, do que ele chama de retérica da alteridade.
Segundo Hartog, “se a narrativa se desenvolve entre um narrador e um destinatario
implicitamente presente no préprio texto, a questao é entdo perceber como ela ‘traduz’ o
outro e como faz com que o destinatario creia no outro que ela constréi”.*?

Os viajantes criaram uma tipologia nos registros sobre os carregadores, sendo eles
identificados pelo que carregavam. Dessa forma tém-se os carregadores de seges e
cadeirinhas; carregadores de cangalhas e carros; carregadores de café; condenados as
galés usados como carregadores e carregadores de mortos. Texto e imagem, nesse caso,
configuram, inclusive através das repeticbes, esses temas e tipos. A construcdo de
classificages da sociedade observada era uma marca dos relatos do século XIX. Constata-
se nesse periodo justamente um olhar naturalista que procura classificar, identificar e
descrever a diversidade da natureza humana.™

Verificamos, portanto, que 0s viajantes registraram alguns dados sobre a
organizacdo e a vida dos carregadores. A musica, por exemplo, estava fortemente
associada ao trabalho de quase todos os tipos de carregadores do Rio na primeira metade
do século XIX. A avaliacdo dos viajantes sobre essas musicas, no entanto, era um tanto
diversa. Alguns viam-nas como uma demonstracdo de tristeza e melancolia por parte dos
escravos, outros como sinal da alegria, outros ainda as consideravam como perturbadoras
de estrangeiros pacatos. Um consenso entre eles, no entanto, é que o capataz puxava o
canto e utilizava uma matraca que servia ndo s6 para marcar 0 compasso como para abrir
caminho. Além da funcdo de organizar o trabalho, alguns levantam a possibilidade de elas

serem uma forma de reavivar as lembrancas de suas terras natais, e com isso aliviar a

carga e alegrar os animos.**
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Embora os viajantes tenham feito registros, textuais e iconogréficos, sobre o0s
carregadores que os enquadravam em determinadas classificacdes e tipificacdes, o que
impossibilita um pouco perceber as relagdes entre eles, encontramos uma forma coletiva de
trabalho estruturada pelos préprios carregadores. Eles aparecem como sujeitos plenos de
acdo ao negociarem as tarefas a realizar, decidir o tamanho da turma dependendo da
quantidade do volume e dos pesos das cargas, ao se unirem para a compra da liberdade,
além de compartilharem uma visdo do que era o servigo justo.

Vimos também que os viajantes procuraram traduzir o mundo que viam para seus
leitores, e para isso fizeram uso de diversos meios. No caso dos textos, alegorias e
comparacles, por exemplo, nas imagens as diferencas eram introduzidas dentro de tradicbes
iconograficas que seu publico ja estava familiarizado. Mas até que ponto eles conseguiram
perceber as especificidades do outro, no caso, os carregadores?

Suas visfes eram, muitas vezes, opacas para registrar os significados com que os
escravos (re)criavam seu mundo. Slenes afirma que “os contemporaneos do trafico de
escravos escreveram pouquissimos relatos que falam diretamente a respeito das culturas de
origem dos cativos, ou da interacdo entre essas culturas no Novo Mundo”.™ A porcédo da

Africa no Brasil permanecia coberta assim como varios aspectos da experiéncia dos escravos.
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