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Comendador Anténio Martins Lage
Entre a Historia Oficial e a Real Formacado da Burguesia Brasileira
Thiago Vinicius Mantuano da Fonseca (PPGH-UFF)

RESUMO: Este trabalho objetiva aclarar a trajetoria empresarial de Antdnio Martins Lage a
luz da realidade em que ele estava inserido e sobre a qual incidia, constituindo uma classe
social em construcdo no Brasil oitocentista: a burguesia. Conhecido por seu titulo de
comendador, Antbnio era o0 segundo homem de negocios da familia na praca do Rio de
Janeiro, sendo prosseguidor das atividades portuarias do pai e de armacdo/navegacdo do
sogro. Entretanto, o Comendador Antdnio Martins Lage reproduziu e alargou a magnitude da
empresa familiar, introduzindo uma vastissima gama de novas atividades aos seus negocios.
Como procede José de Souza Martins, em seu cléssico "Conde Matarazzo: o Empresario e a
Empresa”, confrontando o discurso criado pelos seus herdeiros décadas ap6s o fim da sua
atividade como empresario com a sua trajetéria em termos factuais, subsidiada pelo
entendimento da estrutura da formacdo econdmico-social do centro-sul brasileiro e a
conjuntura vivida pelo comendador em suas atividades na praca do Rio de Janeiro, podemos
lidar com o mito e com a realidade.

Palavras-Chave: Burguesia; Historia de Empresas; Lage.

A Historia Oficial da vida empresarial de Anténio Martins Lage foi contada por seus
herdeiros nas décadas seguintes ao seu falecimento. Anténio Martins Lage Filho e Henrique
Lage deram prosseguimento a vida empresarial da familia, a guinada rumo ao capital
industrial encetada pelos herdeiros era dissimulada como a continuacdo de uma epopeia de
coragem, honradez e inovacdo do patriarca nas matérias laudatorias da imprensa e até nos
relatorios da Companhia Nacional de Navegacao Costeira.

Entretanto, a0 mesmo passo que seus herdeiros imprimiram nova logica no grupo
econdmico da familia e transformaram suas unidades de producdo, eram eles o0s
prosseguidores de uma longa histéria. Os vastissimos capitais mobilizados por Antonio
Martins Lage Filho para a constituicdo da Costeira tinham raizes numa historia que uniu duas
familias com atividades econdmicas afins: os Martins Lage, possuidores de unidades de
producéo portuéria; e os Mattos Costa, armadores e possuidores de frotas navais mercantes.

Embora seja fundamental entender a heranca familiar do comendador, mais importante
ainda nos parece entender a estrutura e a conjuntura onde seus negocios se estabeleceram. A
trajetdria familiar que se desdobra em sua atuacéo néo € o suficiente para explicar o processo.
Como se 1€ no trabalho de José de Souza Martins sobre o Conde Matarazzo: “O caso
Matarazzo, na sua origem e nos seus principais desdobramentos, ndo se explicava por si s0,

mas vinculava-se a mutagfes historicas inclusivas, cujo conhecimento elucida os
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acontecimentos no interior do grupo e vice-versa.”*, mesmo que tratemos de outro recorte
espaco-temporal e de tema amplamente distinto, o caso do Comendador Antdnio Lage
redunda no mesmo. A partir deste capitulo fard sentido a longa digressdo sobre a relacdo
historica entre navegacdo e operagdo portuaria, entre navio e porto.

A complementariedade desses dois subsetores dos transportes, matizada pelas tensées
e distensbes causadas pelo constante movimento de coeréncia e contradi¢cdo entre o
funcionamento das suas unidades produtivas, implicou nas definitivas condigbes e
contingéncias que definiam o horizonte de negdcios do Comendador Antdnio Martins Lage.
Como nos guia Martins: “Personalidade, grupo econdémico e situagdo sdcio-econdmica serdo
vistos como dimensdes interdependentes do mesmo fendmeno.”.? Sem entender o
desenvolvimento das forcas produtivas na navegacgdo e na operacgao portuaria durante o século
dezenove, dentro das varidveis e niveis que ja deslindamos, é impossivel compreender a
trajetoria desse homem de negécios.

Para aclarar a trajetoria do Comendador Antdnio Martins Lage € necessario deslocar
nosso eixo de reflexdo para uma sociedade pré-capitalista. Um importante exemplo é sua
propria condecoragdo. Diferente do que deixam transparecer na imprensa 0S Seus sucessores,
ele foi agraciado com a comenda da Imperial Ordem da Rosa, em 1862, pelos esforcos para a
reunido de donativos para a instrucdo publica. Este fato é revelador da diferenca da légica em
formacdes sociais ndo dominadas pelo capital; o reconhecimento pessoal do nosso agente ndo
se deu por sua atuacdo em seu negdcio, mas € através da acao politica na sociedade civil que
Antdnio Martins Lage se tornou comendador.®

Assim como esse exemplo alegdrico, podemos afirmar que a supervalorizacdo das
caracteristicas pessoais do patriarca pelos seus herdeiros dissimulava a real fonte dos recursos
acumulados e que, ao fim e ao cabo, possibilitaram a constru¢do de tamanho colosso da
navegacdo costeira nacional no século XX. Em suma, por mais que pareca importante sua
atuacdo pessoal, seus talentos e sua formacdo familiar-empresarial, os capitais acumulados
pelo Comendador Antdnio Martins Lage foram obtidos mediante a exploracdo do trabalho
escravo, com a sua insercdo subordinada aos capitais imperialistas no mercado mundial, além
da sua articulada atuacéo politica que garantiu seus interesses como parte da classe dominante

gue comandava o Estado Imperial.

I MARTINS, José de Souza. Conde Matarazzo: o empresario e a empresa. Sdo Paulo: Hucitec, 1976, p. 2.

2 Ibidem, pp. 11-12.

3 BRASIL. Ministério da Justica. Arquivo Nacional. Colecdo Brasdes: Dossié Brasdo de Armas de Joaquim José
Pereira de Faro. Localizador BR.AN.RI10.0D.0.0.195. Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 1882.
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Como procede Martins, confrontando o discurso criado pelos seus herdeiros décadas
apos o fim da sua atividade como empresario com a sua trajetoria em termos factuais
subsidiada pelo entendimento da estrutura e conjuntura vivida pelo comendador em suas
atividades, podemos lidar com o mito e com a realidade. Para ilustrar o poder que a Historia
Oficial teve, trazemos um excerto de uma longa e laudatéria matéria sobre a atuacdo da

Companhia Nacional de Navegacéo Costeira, publicada em 1922.

Datam de 1822 os primeiros alicerces desse majestoso edificio constante do mais
belo conjunto de fortes e inestimaveis elementos impulsionadores do
desenvolvimento do nosso comércio, lavoura e industrias, da nossa expansdo
econdmica, do nosso progresso, enfim; alicerces esses, lancados naquela época,
pelos saudosos, honrados comerciantes e armadores: Comendador Anténio Martins
Lage com o estabelecimento e construcéo, na antiga e pitoresca ilha das Enxadas, de
sua propriedade, de grandes depdsitos de carvdo de pedra para o fornecimento da
nossa Marinha de Guerra e de navios mercantes de carreiras, oficinas navais para a
reconstrucdo e pequenos reparos de varias embarcacOes; de indispensavel cais para
carga e descarga daquele combustivel e fornecimento de &gua potével aos navios
ancorados em nossa bela baia de Guanabara; Comendador Joaquim de Mattos Costa
transferindo de Portugal para o Rio de Janeiro a sede de suns linhas de navegacéo
transatlantica entre aquele pais, Indias Inglesas e Costa d'Africa, continuando esse
trafico com a inclusdo do Brasil; construindo em terrenos de sua propriedade na
Saude e Gamboa além do seu palacete e outras propriedades, as primeiras Carreiras
e Diques para a construcdo, reconstrugdo e pequenos concertos de navios,
rebocadores e demais embarcagdes; estabelecendo-se com o comércio de importagdo
de ferro e ago, da Europa e América do Norte de artefatos e varios produtos, das
indias Inglesas, como os de exportagdo de café e outros produtos da nossa, entso,
nascente lavoura e indUstrias extrativas.*

Segundo essa formulacdo, seu contributo para o progresso nacional foi a via que baseou o
sucesso do patriarca e a razdo do seu legado. O que se percebe no texto € a correlagdo direta
que se faz entre a indstria dos herdeiros e a atividade mercantil do patriarca, isso € revelador
de uma tentativa de se eternizar a condi¢cdo atual da empresa familiar e criar uma trajetoria
linear, sem grandes rupturas ou abalos, onde a continuidade se denota nos valores que

supostamente definem a atuacgéo do cla.

Nesses seguros alicerces firmou-se a sua honrada prole, confraternizada, unida, até
por lagos de familia; a origem da legendaria e tradicional Familia Lage, cujos
descendentes ou componentes das anteriores firmas comerciais e industriais - Vilva
Lage & Campos, Antbnio Martins Lage & Filhos, Lage & Irmdos — foram-se
sucedendo, sempre na mesma linha reta de honrabilidade, de trabalho intensivo e
inteligente, Gtil e produtivo, sempre riscando o ideal dos seus progenitores - o
desenvolvimento da nossa navegagéo costeira interestadual [...]°

Apesar desta distingdo, ndo se nega a sua importancia. A escolha por estudar Anténio

Martins Lage se da pela singularidade e expressividade de seu caso. Nele estavam

4 REVISTA ILLUSTRACAO BRASILEIRA. Rio de Janeiro: Editora de O Malho, Ndmero Especial, v. 3, set.
1922, pp. 5-8.
5 Idem.
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consubstanciadas, na pratica, boa parte das questfes sobre a relacdo entre navio e porto. Foi a
trajetdria do comendador que melhor nos pareceu traduzir os conflitos e complementariedades
entre navegagdo e operacao portuéria.

Acompanhar a vida empresarial de Antonio Martins Lage ndo foi tarefa facil, pois
abundam diversos tipos de documentacdo em grande quantidade sobre as suas mais diversas
atividades. Sua longa atuacdo e dominio sobre as empresas da familia nos oferecem um
recorte temporal mais do que necessario para através dela perceber as mudangas e
continuidades do periodo.

Como se pode ler no Diario do Rio de Janeiro, Antdnio Martins Lage pedia sua
matricula no Tribunal do Comércio em fevereiro de 1851: “Matricula no Tribunal do
Comércio (03/02): Antdnio Martins Lage, cidaddo brasileiro, domiciliado nesta cidade, com
comércio de ferro, carvio e outro géneros por atacado.".® Contudo, sua atuacio na Praca do
Rio de Janeiro € anterior, com pouco mais de vinte anos ele ja era gerente da firma de seu
sogro, o armador Joaquim de Mattos Costa.

Entretanto, apenas em 1857, Antonio Martins Lage assume a Ultima instancia de
decisdes na empresa legada por seus pais, coadjuvado pelos seus irmdos Camillo e Isabel. Até
1882 teve toda a autonomia para decidir os rumos empresariais da familia. Embora
reconhecamos a heranca como parte fundamental para o entendimento de sua trajetoria e
pontuemos o seu proprio legado para as geracGes posteriores, o recorte cronoldgico que
privilegiamos em sua atuacdo sdo esses vinte e cinco anos. Nesta época que a empresa da
familia se torna um grupo econdmico, na acepc¢ao de José¢ de Souza Martins: “[...] empresa
aqui é tomada ndo como sinénimo de estabelecimento e sim de grupo de estabelecimentos
interligados e o empresario como dirigente principal quanto ao poder de decisdo.”.’

Grafico 1: Ocorréncias de “Antonio Martins Lage” na Busca da Hemeroteca Digital

8 DIARIO DO RIO DE JANEIRO. Rio de Janeiro: Tipografia do Diério do Rio de Janeiro, 05/02/1851.
" MARTINS, José de Souza. Op. Cit., p. 7.
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Fonte: BRASIL. Ministério da Cultura. Biblioteca Nacional. Hemeroteca Digital. Disponivel em:
<http://bndigital.bn.gov.br/hemeroteca-digital/>. Acesso em 01 de outubro de 2016.

Podemos tomar como expressdo da sua importancia o nimero de mengées a “Antdnio
Martins Lage” nos principais jornais da Corte. As centenas de vezes em que o comendador
era citado pelos mais diversos motivos econémicos, financeiros, politicos e sociais, se
constituem em importante indicio de sua longeva atuacao.

Importa situar o leitor que, neste pequeno panorama, enfocaremos trés questdes
primordiais para trajetoria de Anténio Martins Lage, como de resto para toda burguesia em
formacdo brasileira: 0 seu carater marcadamente escravista; suas relacbes externas como
viabilizador da inser¢do dependente brasileira na Divisdo Internacional do Trabalho através
do Mercado Mundial, no que conhecemos como Imperialismo; por ultimo, importa também
notar a sua importancia como construtor do Estado, ao mesmo passo que por ele era
privilegiado. Entretanto é bom frisar que ele adentrou em alguns negdcios estranhos a
atividade portudria e naval, como a descoberta e extracdo de guano das ilhas rochosas em alto

mar.®
Burguesia em Formagéo

Antes, resolvemos aclarar as relacbes da familia Lage e, especialmente, do
Comendador Antbnio Martins Lage como parte da fracdo dominada da classe dominante: a
burguesia nascente brasileira. E certo que sua insercdo em empresas e organizagdes na
sociedade civil era de fundamental importancia para sua articulacdo politica. Entretanto, aqui

faremos breve reflexdo sobre a sua insercdo institucional, demonstrando como a sua

8 BRASIL. CLIB. Op. Cit. (5010, 10/07/1872).
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articulacdo no aparelho de Estado Imperial garantiu saidas para diversos percalgcos que
encontrou ao longo das décadas de atividade na Praca do Rio de Janeiro.

Consideramos sua relagdo com o Estado de forma ativa. Nao entendemos, como Almir
Chaiban que “[...] o Estado se transformou em proprietario e empresario capitalista,
transformando o proletario e o burgués em funcionarios publicos de uma monarquia
escravista.”.® Por mais que o autor tenha os méritos de ressaltar esse aspecto fundamental para
formagdo da burguesia como classe social durante o oitocentos, consideramos o contrario,
concebemos o Estado de forma ampla e consideramos os aparelhos privados construidos pela
burguesia como instrumentos de pressao e instancias formuladoras que incidiam nas decisdes
no nivel da sociedade politica. E conhecido e recorrentemente abordado pela historiografia o
papel das associagdes comerciais, a atuagdo burguesa atraves delas demonstra uma postura
muito mais ativa que um simples funcionéario publico.

A burguesia brasileira nasce sob a égide do capital mercantil. Os proprietarios de
capitais no Brasil oitocentista atuavam fortemente na circulacdo e influiam diretamente na
economia escravista. Eles farejavam a maior fonte de lucros na melhor oportunidade
comercial conjugada ao controle e exploracdo de privilégios. Nesse sentido, concordamos
com Théo Lobarinhas Pifieiro, a multiplicidade e diversidade de atividades marcam sua

atuacdo. Nas palavras do autor:

Por Negociante, estou entendendo o proprietario de capital que, além da esfera da
circulagdo, atua no abastecimento, no financiamento, investe no trafico de escravos,
0 que permite que controle setores chaves da economia, inclusive na producédo
escravista, face ao papel que desempenha no crédito e no fornecimento de méo-de-
obra. Uma de suas caracteristicas é a multiplicidade e diversidade de suas atividades,
0 que permite que ele detenha uma posic¢éo privilegiada na sociedade brasileira e
seja capaz de influir decisivamente tanto nos rumos da economia e na politica do
pais. Atua tanto na atividade comercial, como pode ser encontrado na manufatura,
nas casas bancarias, companhias de seguro, bancos, etc.°

Cezar Honorato nos fornece a leitura mais correta sobre como podemos encarar essa
classe no Brasil Império. A burguesia se apresenta no oitocentos como ‘“burguesia em
formagdo” ou, melhor, burguesia nascente. Segundo o autor: “O que nos parece novo no

periodo de consolidagdo do Império é o “fazer-se de uma classe”, a burguesa, que se

® EL-KAREH, Almir Chaiban. Filha Branca de Mae Preta: A Companhia da Estrada de Ferro D. Pedro I, 1855-
1865. Petrdpolis: Vozes, 1980, p. 140.

10 pINEIRO, Théo Lobarinhas. Os Simples Comissarios: Negociantes e Politica no Império. Niteroi: EQUFF,
2014, pp. 28-29.
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enriquecia ndo a partir da exploracdo das relacGes capitalistas de producdo, mas da efetivacao
da produgdo escravista nos mercados internacionais capitalistas.”.!!

Pierre Vilar atenta para o descuido na caracterizagdo de uma classe social, identificada
com 0 comeércio, a usura e as atividades urbanas de transformacéo, como burguesia, sem antes
haver uma sociedade largamente repousada sobre os paradigmas do modo de producéo
capitalista. Entretanto, para ele, é exatamente nesse processo identificado com a acumulacao
primitiva de capitais que o modo de producdo capitalista viabiliza-se e esgota as
possibilidades estruturais dos modos precedentes, tomando de assalto todas as dimensfes da

producdo. Segundo Vilar:

Tocamos no aspecto dialético do fendmeno: a acumulagdo primitiva de capital
engendra sua propria destruicdo. [...] é necessario que o capital acumulado busque
outro meio de reproduzir-se. E preciso que os homens de dinheiro invadam todo o
corpo social e tomem o controle da produg&o.*?

Os “homens de dinheiro” sdo exatamente parte dessa burguesia em formagao, sdo eles
que promovem a acumulacdo de capitais em pardmetros pré-capitalistas e eles (ou seus
herdeiros) se apropriam, com nuances de acordo com a estrutura e conjuntura em que estao
inseridos, dos meios de producdo e revolucionam o modo de producdo vigente. No caso
brasileiro, o lento e persistente trabalho de dissolugéo das relacdes de producdo escravistas,
mesmo que ainda se utilizasse da escraviddo, tecendo aliangas com outras classes e se
associando ao imperialismo, caracterizaram a Revolu¢do Burguesa no Brasil. Seu nascedouro
e as contingéncias socio-histéricas de seu desenvolvimento condicionaram o carater da
burguesia nacional até os dias de hoje.

Podemos considerar o Comendador Antonio Martins Lage como parte dessa
“burguesia em formacdo”, era ele mesmo um exemplar vivo dos “tipos de transicdo” que
aparecem guando o conflito entre diferentes modos de producdo se estabelece em determinada

formagé&o social.
A “Honradez” da Escravidao

A familia Lage sempre foi grande proprietaria de escravos ao longo de quase todo
século XIX, por mais que seus herdeiros tenham escondido este fato na Historia Oficial das
empresas da familia, sempre ressaltando a suposta “honradez” do trabalho que exploravam em

suas atividades. Desde o primeiro Anténio Martins Lage, passando pelo Comendador Anténio

1 HONORATO, Cezar. O Polvo e o Porto. Sdo Paulo: HUCITEC, 1996, p. 37.
12 SANTIGO, Théo. Histéria Capitalismo Transicdo. Rio de. Janeiro: Livraria Eldorado Tijuca, 1975.



Martins Lage e incluindo Antonio Martins Lage Filho (o fundador da Companhia Nacional de
Navegacdo Costeira), todos possuiram escravos. Este fato ndo € contraditorio com a larga
utilizacdo da escravaria alugada e de ganho, assim como da contratacdo da forca de trabalho
livre, seja de forma avulsa ou através das empreiteiras de médo-de-obra.

De fato, os Lage exploraram vasta gama de possibilidades para aquisicdo e contratacdo
da forca de trabalho livre e escrava. Entretanto, parece que, pelo menos até a década de 1870,
sua principal fonte de trabalhadores foi 0 mercado de escravos. N&o atoa, desde a década de
1820, havia um grande casario onde habitava o seu plantel de cativos na Ilha das Enxadas.

Como se vé no Grafico 2, a posse de escravos foi marca indelével da atuacdo
empresarial e vida familiar dos Lage. O Comendador s6 fez expandir e potencializar a posse
de almas por parte da familia.

Ainda assim, podemos dizer, tanto pelos inventarios de seu pai e sua mae, quanto
pelos Balancos da sua Casa Comercial que, sob o comando do segundo Antonio Martins
Lage, a escravaria da familia foi quase que exclusivamente direcionada as unidades
produtivas portuarias e da navegacdo. O numero de escravos com fungdes domésticas e nas
propriedades residenciais da familia diminuiu expressivamente entre o falecimento do seu pai,
em 1838, e o falecimento de sua mée, em 1875.

Gréfico 2: Plantel de Escravos da Familia Lage
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Fonte: BRASIL. Ministério da Justica e Negocios Interiores. Juizo de Orfdos e Ausentes da Primeira Vara.
Caixa 4007, NUmero 292. Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 1838; BRASIL. Ministério da Justica e Negbcios
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Interiores. Tribunal do Comércio. Concordatas 1864 e 1868, Dissolucdo 1865. NUmero 3712, Caixa 1685;
NUmero 863, Caixa 1321; Numero 4309, Maco 3146. Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 1864, 1865, 1868;
BRASIL. Ministério da Justica e Negdcios Interiores. Juizo da Provedoria do Rio de Janeiro. Caixa 379, Nimero
913. Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 1875.

Cabe ressaltar ainda que era absolutamente incomum um plantel de escravos urbanos
de dezenas e até uma centena de cativos depois de uma década do fim do tré&fico atlantico.
Poucos proprietarios de escravos podiam ostentar, especialmente nas cidades, um ativo tdo
elevado em escravaria. 1sso demonstra que as atividades dos Lage demandavam forca de
trabalho de forma permanente, exatamente pela sua amplitude e variedade, tanto nos servicos

portuérios, quanto nos servicos de navegacao.
A Servico dos Impérios

O negdcio do carvao aparece em nosso estudo de caso como verdadeiro fio da meada,
é através desse produto que Antdnio Martins Lage consegue tornar mais lucrativo todo o
complexo da llha das Enxadas. O negocio do carvao dinamizou seus negocios portudrios:
aumentou sua capacidade de armazenagem, carga e descarga. Por conta da magnitude de suas
atividades, conseguiu prerrogativas e privilégios oficiais, como o alfandegamento de seu
trapiche e a autorizagdo para guarda como entreposto dos navios carboneiros em arribada,
além de lucrar com o proprio fornecimento de carvdo aos paquetes, o qual importava
diretamente ou através de consignatarios. Por conta dos grandes vapores que passavam a
frequentar, cada vez mais assidua e numerosamente, o porto do Rio de Janeiro, péde aumentar
a sua frota naval. Seus saveiros, lanchas, botes e escaleres partiam da llha das Enxadas para
prestar servigos essenciais a esses paquetes transatlanticos a vapor, tais como: 0
abastecimento de agua, o reboque das grandes embarcacGes na baia, e o embarque e
desembarque das mercadorias.®

Os valores crescentes da importagdo de carvdo em todo Império ndo nos deixam
duvidas sobre a importancia crescente dessa atividade para a vida daquela sociedade. O
carvdo movia as embarcacoes que efetivavam a insercédo brasileira na Divisdo Internacional
do Trabalho, o carvdo movia as maquinas que eram fruto do esforco de Modernizacao
Conservadora do Império, o carvdo passava a iluminar algumas das grandes cidades
brasileiras...

O que nos pareceu relativamente trivial toma contornos de verdade gquando

combinamos dados da historiografia e as nossas fontes. Segundo Michel Beaud, a maior

13 ALMANAK... Op. Cit.
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produtora mundial de carvdo de pedra e coke no periodo era a Gra Bretanha, seguida dos

Estados Unidos e da Alemanha, como se constata no Grafico 3.

Grafico 3: Maiores Produtores Mundiais de Carvao
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Fonte (toneladas): BEAUD, Michel. A Histéria do Capitalismo: De 1500 aos Nossos Dias. Sdo Paulo:
Brasiliense, 2001.

Recorrendo ao banco de dados dos anuncios na se¢cdo Movimentacdo do Porto do Rio
de Janeiro do Jornal do Comeércio, dentre as ocorréncias de importagdo de carvdo diretamente
sob responsabilidade dos Lage que rastreamos e quantificamos no Gréafico 4, podemos
constatar que 89% das vezes a sua origem era britanica! O carvao importado pelos Lage vinha
de Cardiff ou Swansea no Pais de Gales, Glasgow na Escocia, Liverpool e New Castle na
Inglaterra, além de New Port nos Estados Unidos.

Gréfico 4: Importacgédo de Carvéo pelas Empresas dos Lage por Origem (1852-1876)
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Fonte: JORNAL DO COMERCIO. Rio de Janeiro: Tipografia de J. Villeneuve, 1852-1876.
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Com o Grafico 5 chegamos as conclusdes mais candentes no gque tange a relacao de
negocios do Comendador Anténio Martins Lage com agentes estrangeiros. A analise dos
Balancetes Comerciais fornecidos pelo Banco do Brasil, quando da segunda faléncia de
Antbnio Martins Lage, nos parece definitiva e ndo cremos que tenha mudado
substantivamente na década de 1870. Ao contrario, com a primeira Grande Depressdo do
capitalismo, foi fortalecida a proficua relacdo da burguesia nascente com o0s agentes
econémicos que efetivavam o movimento global, especialmente atlantico, de expansdo dos
capitais para além das fronteiras do capitalismo central.

Neste quadrante da histéria, o Comendador Antdnio Martins Lage aparece, como
tantos outros, como viabilizador da dependéncia brasileira em sua insercdo subordinada na
Divisdo Internacional do Trabalho via Mercado Mundial, como produtor de matérias-primas.

A anélise das fontes de renda e lucros das firmas Vilva Lage & Filho e Antdnio
Martins Lage & C. deixam claro a importancia do negécio do carvdo para as empresas.
Entretanto, sozinho, o carvdo ndo dava conta de compor a maior parte dos ganhos. Os navios
arribados?* eram a segunda maior fonte de lucros da empresa, acontece é que a arribada era
necessaria apenas para 0s navios estrangeiros que nao tinham o porto do Rio de Janeiro como
destino manifesto, isso quer dizer que essa fonte de lucros estava intrinsicamente ligada as
conexdes externas dos Lage. Os servi¢os aos navios arribados eram de uma complexidade
digna de nota: eles eram rebocados para dentro e fora da barra, recebiam aguada, combustivel,
viveres, reparacfes e, alguns, até descarregavam suas mercadorias, depositando-as
temporariamente nos armazéns de entreposto na Ilha das Enxadas.

Grafico 5: Ganhos das Casas Vilva Lage & Filho e Antdnio Martins Lage & C.

14 S0 considerados navios arribados todos aqueles que, ndo estando direcionados para o porto o qual parar por
arribada, sejam obrigados, por motivo de forga maior, designadamente mau tempo, agua aberta, avaria, falta de
combustivel ou aguada, reacondicionamento das cargas, mudangas de tripulagdo ou desembarque de feridos ou
mortos, a demandar este porto.
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Fonte: BRASIL. Ministério da Justica e Negdcios Interiores. Tribunal do Comércio. Concordata de Ant6nio
Martins Lage & C.. NUmero 4309, Mago 3146. Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 1868.

Parar coroar nossa argumentacdo, coadjuvando o dado no Grafico 5, que demonstra 0s
expressivos ganhos junto a clientela de paquetes ingleses, franceses e americanos,
constatamos como devedores nos Balangos Patrimoniais das empresas dos Lage nos anos de
1864, 1865 e 1868: a francesa Compagnie Messageries Imperiales, a americana Western
Company e a propria esquadrada norte-americana, a alema Hamburg-America Line (futura
Hamburg South America Line) e as inglesas Royal Mail Steam Packet, Liverpool, Brazil and
River Plate Steam Navegation (representado por Stephen Busk & C.) e, por incrivel que

pareca, a propria Wilson Sons!

Patriota ou Parasita? Construcdo do Aparelho Estatal e Privilégio na Relacdo com o
Estado

A burguesia brasileira se impés no aparelho de Estado. Tratada como essencial tanto
na interlocucdo com agentes externos, quanto para a efetivacdo dos produtos que viabilizavam
0 complexo agroexportador e para o financiamento deste proprio complexo, especialmente da
lavoura, a burguesia brasileira logo ocupou seu espaco como fracdo dominada do bloco
histérico dominante.’®> Ademais, suas funcdes eram essenciais para a propria montagem do

S MATTOS, Ilmar. O Tempo Saquarema. Sdo Paulo: HUCITEC, 1987.
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Estado Nacional, dependente que era das rendas alfandegarias, €, ao longo do século XIX, 0s
burgueses souberam sacar deste um sem numero de privilégios, isencdes, ajudas financeiras,
subsidios, além de garantias de juros, tudo dependendo da conjuntura e dos interesses do
bloco histérico de poder, composto pelos dominantes proprietarios de terras.

A atuacdo do Comendador nas instituicbes do Estado Imperial foi, relativamente,
comedida. Efetivamente, teve boa votacdo em todas as elei¢bes primarias que disputou na
Freguesia da Lagoa para habilitar-se como votante nas elei¢fes, fazendo parte do colégio
eleitoral da Corte desde 1852 até o final da sua vida. Em duas elei¢cbes primarias ele
conseguiu se destacar pelo nimero de votos e colocagdo: em 1861, se habilitou em quarto
lugar na Freguesia da Lagoa com 334 votos; em 18787, foi 0 sexto mais votado nas elei¢Ges
primarias das Freguesias da Lagoa e Gavea, obtendo 247 votos. Na Lagoa se habilitavam
apenas 12 votantes e uma junta dos seis candidatos mais bem votados organizavam as
eleicOes e demais escrutinios na Freguesia.

Podemos afirmar que sua insercdo institucional pela via eleitoral estava restrita a
Freguesia da Lagoa, embora fosse algo perene e de repercussées mais amplas. Entretanto, ndo
podemos dizer o mesmo com relacdo aos seus negocios com o Estado. Nesta matéria, as fortes
relagdes de Antonio Martins Lage como fornecedor do Arsenal de Marinha e do Arsenal de
Guerra tem comprovacdo cabal. No Balango Patrimonial da Casa Comercial Anténio Martins
Lage & C. do ano de 1868, o Arsenal de Marinha aparece como seu maior devedor individual,
com haveres na monta de 33:128%$857. Nao é demais lembrar que aquela altura estava se
desenrolando a Guerra do Paraguai.

Mesmo assim, essa relagdo nem sempre foi harmoniosa. Segundo um misterioso
registro no livro Novo e Completo indice Cronolégico da Historia do Brasil, que reunia uma
série de noticias oficiais, o0 Comendador Antonio Martins Lage estava envolvido numa

polémica de fraude no fornecimento de carvéo a Armada.

O Governo Imperial mandou processar Paulo Bernardo da Costa, Jodo Francisco de
Matta Rezende, Augusto Magno de Mello e Mattos, Francisco de Pula Telles de
Menezes, Jodo Francisco de Macedo Ferrdo, Henrique José do Carmo Netto e Jodo
José de Moraes Tavares, empregados da marinha, e bem assim Ludgero José Villet e
0s membros da firma Antdnio Martins Lage & Filho, por implicados na fraude de
carvdo de pedra fornecido a armada.*®

16 DIARIO DO RIO DE JANEIRO... Op. Cit. (06/01/1861).

17 JORNAL DO COMERCIO... Op. Cit. (10/08/1878).

18 NOVO E COMPLETO INDICE CRONOLOGICO DA HISTORIA DO BRASIL. Rio de Janeiro: Tipografia
Nacional, 21/01/1879, p. 74.
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Infelizmente ndo conseguimos identificar nos arquivos judiciais nenhum processo referente a
essa acusacao, embora nos pareca digna de citacao pela gravidade do caso.

N&o é atoa que, especialmente nas décadas de 1870 e 1880, diversos avisos de
pagamento & Antbnio Martins Lage na Pagadoria do Tesouro s&o anunciados tanto no Jornal
do Comércio, quanto no Diario do Rio de Janeiro. Esta recorréncia esta expressa no Grafico 6
e 0 que citamos € apenas um exemplo disto que se repete durante mais de uma década:
“Vendeu carvao ao Arsenal de Guerra da Corte, ainda em dezembro de 1869, pelo
comunicado o Ministro da Guerra convocava Antonio Martins Lage & C. a comparecer para

» 19

assinar o contrato.”.

Gréfico 6: Avisos de Pagamentos a Anténio Martins Lage na Pagadoria do Tesouro
(1870-1882)
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Fonte: JORNAL DO COMERCIO. Rio de Janeiro: Tipografia de J. Villeneuve, 1870-1882.
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A insercéo politica do Comendador Anténio Martins Lage nas instituicGes do Estado
Imperial e seu poder de articulagdo na sociedade civil foi, de certa forma, possibilitado por
essa relacdo proficua como fornecedor de combustivel para as instituicfes militares.

Acreditamos que apenas demonstrando suas passagens por outras companhias e
organizacOes ja podemos ter alguma nocdo de como ele mobilizou sua condicdo de diretor,
por exemplo, de uma grande companhia de seguros maritimos ou de um verdadeiro aparelho
privado de hegemonia, como a Associacdo Industrial, em prol das potencialidades de seu
grupo econémico.

Quadro 1: Outras Atividades e Ocupacfes de Antdnio Martins Lage

19 JORNAL DO COMERCIO... Op. Cit. (03/02/1870).
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COMPANHIA/ORGANIZAQAO CARGO TEMPO

Cassino Fluminense Diretor 1853-1857

Companhia de Seguros Maritimos e Diretor 1859-1862

Terrestres

Estrada de Ferro Dom Pedro 11 Diretor 1863-1865

Companhia Ferry Presidente 1875-1889
Associacao Indus_trlal do Rio de Vice-Presidente 1881

Janeiro

Fonte: ALMANAK ADMINISTRATIVO, MERCANTIL E INDUSTRIAL DA CORTE E PROVINCIA DO
RIO DE JANEIRO (Almanaque Laemmert). Rio de Janeiro: Typographia Laemmert, 1853-1889.

Certamente que a passagem como diretor pela Estrada de Ferro Dom Pedro Il, na
diretoria presidida por Cristiano Benedito Ottoni, salta aos olhos. Chegar a diretoria da maior
empresa brasileira da época significava estar entre os mais influentes negociantes da Praca do
Rio de Janeiro; significava também o poder de exercer pressdo sobre qualquer agente,
instituicdo ou organizacdo com a qual se relacionasse nas suas fungdes de diretor ou de
empresario. Em suma, € um posto decisorio importante, de repercussdes para além da prépria

acao na estrada de ferro.
Considerac0es Finais

A trajetéria da familia Lage, de “simples proprietarios de armazém” a donos da
segunda maior empresa de navegacdo nacional, a Companhia Nacional de Navegagéo
Costeira foi alvo da construcdo mitificada dos seus herdeiros. Coube a ndés comparar o
discurso produzido pelos seus sucessores, em momentos de necessidade de financiamento,
com a realidade, embasado em farta comprovacdo empirica e a luz do processo de construgédo
da burguesia brasileira.

O longo caminho desta familia entre o capital comercial e o capital industrial foi
marcado, de forma indelével, pela atuacdo do Comendador Antdnio Martins Lage.
Participando dos negdcios na Praca do Rio de Janeiro durante quase cinguenta anos, o
herdeiro do primeiro Anténio Martins Lage, esteve a frente da empresa da familia por pelo
menos vinte e cinco anos, construindo uma empresa que funcionava como verdadeira
fortaleza produtiva, comercial e politica.

Sua histédria se verifica como parte tipica da estrutura brasileira no século XIX, tanto
pelo escravismo, quanto por sua insercdo ativa no aparelho do Estado, colaborando para sua
construcdo e garantindo uma série de privilégios nesta relacdo. Tambem podemos percebé-la

como parte da conjuntura internacional, demonstrando suas relacbes com o0s capitais
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imperialistas como um verdadeiro agente facilitador da insercdo brasileira na Divisdo

Internacional do Trabalho.
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