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TRABALHO E COTIDIANO: TRAJETORIA E VIVENCIAS DOS
TRABALHADORES CARROCEIROS EM MONTES CLAROS/MG - 1970 A 2016

PEDRO JARDEL FONSECA PEREIRA!

A cidade de Montes Claros esta localizada no norte do Estado de Minas Gerais, com
uma populacdo estimada no ano 2016 pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE) em 398. 288 habitantes?> Atualmente tem cerca de trés mil carroceiros atuando no
perimetro urbano, esses dados sdo estimativos da Prefeitura®, mas naturalmente podem
ocorrer em um numero superior a este. Esses trabalhadores prestam seus servicos a populagao
transportando os mais diversos tipos de objetos que envolvem o cotidiano na cidade, desde os
residuos da construcdo civil a objetos pessoais, como: guarda roupa, geladeira, armarios e
outros. Embora no decorrer dos anos, essa presenca venha sendo cerceada pelas fiscalizagbes
e normas da prefeitura, em relacdo algumas parte da cidade, os carroceiros ainda circulam por
quase toda urbe, com uma boa estratégia para ndo serem apanhados pelos fiscais.

No intuito de evidenciar o trabalho cotidiano dos carroceiros na cidade, consideramos
trés pontos chaves: circulacdo, descartes dos residuos transportados e a criacdo dos animais no
perimetro urbano. Em relagdo a circulacdo, ha que se que lidar com a ruas apertadas, com o
transito intenso, essas sao ocasifes propicias para os trabalhadores serem hostilizados no
trafego, além dos riscos de acidente que muitos temem. E em algumas regiées, como no
centro a fiscalizacdo é intensificada. Atualmente € proibido circular com carrogas na area
central, embora ndo exista, por exemplo, uma politica de educacdo, orientagdo e sinalizagdes
desses limites, que facilitaria a vida dos trabalhadores. As ordens séo criadas pela prefeitura e
0s carroceiros sabem apenas que € proibido circular nessa regiao.

O segundo ponto sdo locais de descartes dos residuos transportados, os Cascos , sendo
a maior parte constituida por rejeitos da construcao civil. Na teoria os locais adequados séo 0s

Cascos, equipados com cagambas, que apds serem cheios sao recolhidos pelos caminhdes da
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2 Essas informacdes estdo disponiveis no site oficial do IBGE, e sdo referentes ao ano de 2016. Cf.
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13/not_15_02_13_0116.php.
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Empresa Municipal de Servigos, Obras e Urbanizacdo (ESURB), na pratica acabam sendo
lugares ermos, sem as cacambas, onde a prefeitura autoriza os trabalhadores a despejar o
entulho transportado. Nesses pontos também é prevista a presenca de um funcionario da
Esurb para orientar os trabalhadores. A manutencdo desses pontos ndo € realizada com
constancia, e o lixo acumulado se espalha, criando verdadeiros lixGes a céu aberto. Por
decorréncia, 0s carroceiros acabam sendo os unicos culpados pela populacdo pela desordem
urbana, que muitas das vezes, acionam a imprensa, e acabam criando uma imagem negativa
de que os carroceiros sujam a cidade.

O terceiro ponto, entendemos que ndo seja menos desafiador para os trabalhadores,
que é a criacdo dos animais no perimetro urbano. As estratégias nesse sentido sdo
diversificadas, alguns trabalhadores improvisam o que eles chamam de “baias” na frente da
casa ou no quintal, outros optam por espacos como lotes vagos, muitas das vezes alugados,
alguns preferem soltar o animal no periodo da noite no perimetro urbano. E preciso destacar
que grande parte dos trabalhadores residem em bairros periféricos, onde € possivel encontrar
espacos ermos, 0s quais podem ser utilizados para soltar os cavalos, com o alerta que em
areas proximas das rodovias estaduais e federais, as fiscalizacGes sdo empreendidas pela
policia federal, os carroceiros reclamam que quando estes apreendem os animais eles sdo
levados para uma regido distante do perimetro urbano.

Em relacdo a esse terceiro ponto, os conflitos se diversificam, os animais criados
soltos podem ser recolhidos pelos fiscais da prefeitura, acarretando multas ou mesmo correr o
risco de serem furtados, o que ocorre com frequéncia. E aqueles que optam por cria-los presos
na maioria das vezes acabam incomodando a vizinhanca. Quem tem um lote vago, por
exemplo, muitas das vezes acaba capinando ou espalhando veneno na vegetacdo para que 0s
carroceiros ndo utilizem do capim ou grama presentes no recinto. A maior reclamacéo dos
trabalhadores é em relacdo aos usos do espaco da cidade, que nos ultimos anos vem sendo
cada vez mais desafiador.

Ao elaborar nosso problema de pesquisa, agugamos as seguintes indagacGes: como 0s
carroceiros disputam o direito de trabalhar e viver na cidade, e quais as memaorias que esses
trabalhadores possuem sobre Montes Claros, quando os mesmo se apropriam da cidade para
viver e trabalhar? Quais as memdrias que brotam dos depoimentos dos trabalhadores, partir
do processo de expansao e reestruturagdo da cidade? Quanto ao recorte temporal, definimos o

espaco de tempo que vai da década de 1970 a 2016. Uma das justificativas para elegermos
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esse periodo se deve ao fato de algumas de nossas fontes como os documentos da prefeitura,
surgirem a partir desse periodo, os quais incidem na reestruturacdo do espago urbano.

Obijetivo do presente estudo é analisar o trabalho e a vida cotidiana dos carroceiros em
Montes Claros. A pesquisa evidenciard a participacdo ativa dos trabalhadores no
desenvolvimento da cidade, as atividades que eles realizaram nesse periodo. Abordar-se-a
ainda como os trabalhadores, a partir do processo de reestruturacdo perderam espaco de
trabalho, sobretudo na regido central. Os mesmos afirmam que foram expulsos dessa regiéo,
onde estavam situados os pontos de maior relevancia em relacdo ao numero de servigos
prestados a populacdo. Diante das novas circunstancias os carroceiros alegam a precarizacao
da atividade, uma vez que eles se viram obrigados, na tentativa de se manter na profissdo, a
procurar novos clientes nos bairros. Embora, nesse novo espaco, exista também uma demanda
de servicos, perde-se muito tempo circulando pelas ruas em busca de novos clientes,
acarretando para os trabalhadores a reducdo significativa na renda obtida, o animal de tragdo é
explorado de maneira demasiada, como também a desgaste dos arreios e da carroca.

Para realizar a investigacao proposta, utilizaremos como fonte principal as entrevistas
realizadas com os carroceiros, através da historia oral. Ao analisarmos as narrativas
individuais, na trama construida através do didlogo com os entrevistados, fomos percebendo
como que por outro angulo foi surgindo a questdo da memoria, e da histdria. Assim, a historia
oral nos abriu novas possibilidades de abordagem da memoria de outra maneira, a memoria
vista como historia e como campo de conflito. As memdrias que surgem da fonte oral, na
perspectiva assinalada por Alessandro Portelli devem ser vistas sob a oOtica do campo das
possibilidades, o objetivo ndo é reconstruir a experiéncia concreta do depoente, mas estar
atento para as nuances da esfera subjetiva da experiéncia imaginavel, tanto no sentido do fato
ocorrido com as pessoas, como também a maneira que elas imaginam que possa suceder.
Sendo assim, ndo séo experiéncias comuns que surgem da histéria oral e da memoria, mas um
campo de possibilidades reais ou imaginarias. (2002, p. 8)

Outras fontes que também foram fundamentais para a elaboracdo e desenvolvimento
do nosso objeto de pesquisa sdo os documentos elaborados pela Prefeitura Municipal de
Montes Claros, a partir da década de 1970. O Plano diretor de 1970, o Cddigo de Posturas
Municipal de Montes Claros, de 1976. Esses documentos estdo diretamente relacionados ao
processo de reestruturacdo da cidade, e serviram como base para as administra¢cbes municipais
tracarem metas e executarem acdes de intervengdes no espago urbano. Os documentos nos

possibilitam compreender como a cidade foi pensada pelos grupos no poder nesse periodo,
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como, por exemplo, as ideias modernizantes. Ao empreender acdes com intuito de modernizar
a urbe, diversas praticas passaram a serem consideradas arcaicas, sobretudo os costumes
ligados ao ambiente rural, como, por exemplo, o trabalho com carrogas.

Desenvolvemos nossa abordagem a partir da perspectiva que enxerga a histéria a partir
de baixo, nesse sentido, o historiador inglés Edward Palmer Thompson nos ajuda a
compreender a historia, ndo como algo que estd separado, a parte da vida real, mas sim a
“historia como politica” protagonizada pelos desejos e vivencias de homens e mulheres reais.
Em As Peculiaridades dos Ingleses e Outros Artigos, Thompson desenvolve uma série de
criticas contra o dogmatismo, teoricismo e determinismo presentes no Materialismo Historico.
Na obra o autor propde que a visdo de classe trabalhadora precisa ser ampliada, ndo ficando
esta restrita apenas ao proletariado industrial. A percepg¢do apresentada em As Peculiaridades
dos Ingleses nos possibilita pensar outras formas de dominacao e de resisténcias presente no
cotidiano dos trabalhadores, uma visdo que admite outras estratégias de enfrentamentos fora
do cenério politico formal. Essa interpretacdo da histéria nos permite pensar o trabalho dos
carroceiros na cidade, uma vez que os trabalhadores em seu cotidiano se deparam com
diversos enfrentamentos, sobretudo aqueles ligados ao poder publico responsavel pela
regulamentacdo das atividades exercidas com veiculos de tragdo animal. Embora, os
carroceiros ndo possuem uma organizacdo formal de um sindicato, e associacdo que existe
ndo estd em funcionamento. O que nao significa que os trabalhadores ndo desenvolvam outras
formas peculiares de resisténcias no seu cotidiano seja ela no sentido de resistir e enfrentar as
imposicOes por parte da prefeitura ou mesmo desenvolvendo novas formas de se apropriarem
do espaco urbano. E notavel, por exemplo, que os trabalhadores mantém uma intensa rede de
comunicacdo entre eles, o que ficou perceptivel durante as entrevistas, que os colegas se
conhecem, mesmo que estejam separados por bairros distantes. Facilitando assim, avisar uns
aos outros, sobre as fiscalizagdes, apreensdes de animais e locais de descarte. Percebemos
também que muitas vezes, quando ndo existe um casco proximo, os trabalhadores combinam
entre eles de descartarem os residuos em um terreno baldio forcando a prefeitura a criar um
ponto de coleta no local ou proximo, ou mesmo a organizacdo pelos trabalhadores de
passeatas manifestacfes contra o poder publico.

N&o que nossa intensdo seja tratarmos de outra historia fazendo oposicdo a historia
oficial, mas sim evidenciarmos as memorias da cidade em disputas. Nas entrevistas esse
processo foi se tornando claro, e os carroceiros demostraram que, embora a memoria

hegeménica os tenha deixado de fora da histéria oficial, na memoria mantida pelo grupo,
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entre os trabalhadores, eles estiveram inseridos e fizeram e fazem parte da construcdo da
cidade, de maneira efetiva. O mais interessante de se notar € que eles ndo se puseram apenas
como espectadores, que assistiram a cidade se desenvolver, a postura apresentada demostra
esses sujeitos ativos nesse processo. Nesse sentido, a compreensdo assinalada por Paulo
Roberto de Almeida e Yara Aun Koury no texto “Historia oral e memdrias: entrevista com
Alessandro Portelli” foi essencial no direcionamento da nossa pesquisa. Na entrevista,
Portelli questiona a existéncia de uma memoria coletiva, com excecdo daquelas
institucionalizadas, hegemdnicas, presentes, sobretudo nos arquivos oficiais e monumentos. A
partir da historia oral é possivel perceber a memoria que cada sujeito tem individualmente,
sendo essa diferente de todas as demais. Assim, surgem possibilidades de memdrias possiveis,
e ndo apenas uma memdaria coletiva. (ALMEIDA; KOURY, 2001, p. 05)

Nossa investigagdo seguird em busca das evidéncias da presenca desses trabalhadores
na histdria de Montes Claros e de como os carroceiros colaboraram na sua construgao, como
que se deu essa presenca nas atividades que eles mesmos consideram fundamental para
construcdo da cidade. As memorias dos trabalhadores sdo de suma importancia para a
elaboracdo dessa pesquisa, devido ao fato da atividade passar de pai para filho, a ponto
encontrarmos o avo, o filho e o neto trabalhando. Ou ainda, até seis carroceiros na mesma
familia, e nos relatos dos mesmos fica evidente como que, através da oralidade, as historia dos
antepassados sdo contados pelos carroceiros mais novos. Algumas frases se repetem nas
entrevistas de grande parte dos trabalhadores mais novos, “trabalho com carro¢a porque
aprendei com meu pai”, “meu pai, meus tios transportaram muita verdura do mercado para as
mercearias, muito lixo, quando ndo tinham caminhao de coleta”. (EDILSON, 2016)

Os carroceiros é um exemplo de trabalhador informal que realiza seu labor na cidade,
tendo que enfrentar na maior parte do tempo as dificuldades peculiares e transformacdes nas
quais o urbano é submetido constantemente. Viver e trabalhar constitui um desafio, sendo um
deles pelo direito de desfrutar deste espago. Como ressalta os proprios carroceiros: “Océ sabe
que a corda so arrebenta pro lado mais fraco né!?.” (JURACI, 2016) “Trabalhar hoje, agente
trabalha na marra, porque eles ndo querem aceitar que agente trabalha mais.” (MOACIR,
2017) Na busca pela compreensdo da cidade, entendemos que seja importante apreendé-la
também, nas formas como ela é pensada pelo carroceiros, que nela vive, trabalha e a
constréem. (MEDEIRQOS, 2002, p. 23) O que ndo impede que esses trabalhadores criem
estratégias de resisténcias e de enfrentamentos no cotidiano de trabalho na cidade. Estes

trabalhadores, autbnomos e informais, criam e mantem as chamadas redes de solidariedades,
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que sdo formas de resisténcias, construidas em colaboracdo de amigos e parentes, as
chamadas redes sociais. Esta é uma pratica recorrente nas falas dos carroceiros que afirmam
possuir clientes de longa data, e que os servigos prestados sdo geralmente para pessoas
conhecidas, sobretudo, que residem em regides consideradas pelos mesmos, bairros nobres da
cidade e no Centro. (MATSUO, 2009, p. 21)

No caso dos carroceiros, através da memoria, foi possivel perceber como eles se
colocam como agentes ativos que desempenharam funcdes que consideram esséncias na
construcdo da cidade. No cotidiano desses trabalhadores eles se ocuparam, carregando agua,
tijolos, os residuos produzidos pela construcdo civil, os materiais utilizados pelos pedreiros,
como tabuas, madeira para escora e matérias de deposito de construcdo. Um trabalho que o
Sr. Moacir, com 93 anos de idade, e mais 60 anos na profissédo, se mostrou orgulhoso de ter
realizado: “Tijolo, Montes Claros foi feita a tijolo, o centro da cidade eu botei tijolo nela
quase todo. Pegava do Cintra para trazer pra ai. O povo comprava la e vendia ai”. (Moacir,
2017) Sr. Moacir acompanhou o crescimento da cidade desde a década de 1930, como, por
exemplo, o surgimento de novos bairros, na memoria do trabalhador o progresso atribuido a
cidade, desde seus primordios foram realizados com a participagdo do carroceiro, “porque
Montes Claros foi feita com carroga, Montes Claros foi feita com carroga”. Isso quando a
cidade ainda tinha poucos bairros: “Era, a Montes Claros antigamente, era da Rodoviaria pra
baixo, do Alto Sdo Jodo pra c4, Maida de Santos Reis, Santo Expedito e o Cintra, era s0.
Quatro bairro de Montes Claros s6”. (MOACIR, 2016) Até mesmo o aparato que compunha o
veiculo de tracdo animal era diferente, “Naquela época nos trabalhava com trés burros, um
atras e dois na frente, nds apanhava quinhentos tijolos por vez”. Das olarias para os novos
bairros, os carroceiros transportavam os “tijolinhos”, pois o tijolo furado passou a ser
utilizado muito depois, na cidade. Sr. Moacir também lembra que a op¢6es de trabalho eram
poucas, transportar o material da olaria era a alternativa: “Nao, era tijolo, ndo tinha outro
servigo nédo era tijolo e Montes Claros foi crescendo, porque Montes Claros foi feita com
aquele tijolin assim oh. Agora de um tempo cra que inventou esse tijolo novo”. (MOACIR,
2016) O Sr. Moacir também relembra que os carroceiros colaboram intensamente no
transporte de agua para os bairros distantes, apanhada no rio Vieiras, quando o liquido ainda
corria limpido e podia ser consumido ali mesmo:

Vendiam &gua também, e antes de vir essa agua dos porcos , esse rio Vieira, ele era

limpinho agente bebia dgua era dele, rio Vieira, vendia os tambor, vendia os tambor,
vendia, ali, onde que é, ndo tem a Santa Casa? Pra ca da Santa Casa, como é que



>< HISTORIA
;'W e RALIONAL HISTORIAE DEMOGRACIA
Al )

chama ali, ali era uma fabrica, tinha um beco que ja descia pra apanhar agua la no
rio 14, pra vender. (MOACIR, 2017)

Sr. José comecou a trabalhar com a prdpria carroga na década de 1970, diz ja ter
carregado de tudo um pouco, sobretudo muita lenha para os fogdes e lareiras das casas. Para
guem convive com o clima quente da cidade de Montes Claros, se surpreende ao ouvir que a
temperatura era fria no periodo chuvoso, a ponto de precisar recorrer a um aquecedor.
Algumas residéncias tinham lareiras para aquecer, um artigo ostentado pelas familias ricas da
cidade, como relembra o trabalhador: “Tinha gente rica dentro da cidade que tinha aquelas
lareiras pra esquentar a casa. Entdo comprava muita lenha na méao da gente. Precisava, porque
naquela época chovia muito, fazia muito frio”. (JOSE, 2016)

A agua também era transportada nas carrogas para confecgdo dos adobes utilizados nas
construcdes das casas, sobretudo para aquelas pessoas que ndo tinham condigfes financeiras
de comprar o tijolo furado, quando a mesma ainda era retirada do Chafariz das pracas, entrava

em cena o carroceiro.

As casas do Maracand, muitas, hum tinha agua no Maracand ndo, tinha o chanfariz
onde é a Praca do Maracan, ali tinha um chanfariz, tinha a caixa e a caixa jogava
agua no chanfariz pros moradores tudo do Maracana, era algum que tinha cisterna,
era muito dificil ter um que tinha cisterna, por causa da pobreza né: Ai foi chegando
umas carrogas pra 0 Maracand, e ai carregava a agua pra os pedreiros trabaiar, nas
carrogas, carregava pra fazer adobe também. (JOSE, 2016)

Nesse sentido, segundo Medeiros, o trabalhador urbano no seu viver na cidade, “imprimem
nela suas marcas, suas caracteristicas, seus modos de viver que sdo afinal, o que molda a
cidade, dando-lhe uma determinada “cara”, dando-lhe vida”. (2002, p. 22)

Em Montes Claros foi a partir da década de 1970, que foram intensificadas as acdes
gue consistiam em considerar certas praticas tidas como costumeiras na cidade, como
antiquadas. Como por exemplo, criar animais soltos em lotes baldios. O | Plano Diretor de
1970 vetou a criagdo de animais no perimetro urbano da cidade, embora ndo haja nenhuma
diretriz especifica direcionada aos carroceiros, foi a partir desse periodo, que certas praticas
passaram a ser “mal vistas” pelos grupos no poder, destoantes da imagem da cidade ideal, que
se pretendia moderna. Quando analisamos o texto do | Plano Diretor, fica evidente que uma
das preocupacdes de seus elaboradores era superar o passado rural e assumir os aspectos de
uma cidade urbano-industrial. Como esclarece Lindon Jonhson Dias da Silva: “O momento

era de transicdo de uma cidade rural, com a economia e as relacdes sociais fortemente
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influenciadas pelas tradi¢Bes locais, para se inserir em um processo de industrializacdo de
amplitude nacional (um projeto nacional) e de interesse internacional”. (2008, p. 72)

Enquanto em 1970 a prefeitura tem uma preocupacdo com a modernizagédo da cidade,
considerando que era preciso superar a cidade rural, fortemente influenciada pelas tradi¢oes
locais, o Codigo de Postura de 1976 foi contra as praticas, como: criar animais na area
urbana. As praticas de criar animais se mantinham enraizadas, essa constatacdo pode ser
evidenciada quando analisamos o Cddigo de Postura, onde foi preciso coibir até mesmo a
criacdo de abelhas na regido central da cidade. Quanto as medidas que atingiria diretamente
os carroceiros, no Capitulo IV, “Do Transito Publico”: ficou proibido: IV - Amarrar animais
em postes, arvores, grades ou portas; V — Conduzir ou conservar animais sobre 0s passeios
ou jardins”. Enquanto o Capitulo V foi diretamente direcionado para os animais. No artigo
100, - “E proibida a permanéncia de animais nas vias publicas”. (CODIGO DE POSTURA,
1976)

O documento estabelecia o recolhimento dos animais encontrados nas areas urbanas
para o curral municipal, com prazo limite de sete dias para a retirada dos mesmos, mediante o
pagamento de multa, taxa de manutencdo do animal no periodo que esteve retido. Era preciso,
inclusive que o carroceiro se responsabilize com o custo do transporte do mesmo. Caso 0
trabalhador ndo retirasse o animal ele seria leiloado pela prefeitura. O Céodigo apresenta ainda
normas relacionadas aos maus tratos dos animais, excessos de carga, como a utilizacdo de
animais doentes, o tempo de trabalho que os mesmo poderiam ser submetidos ao labor,
proibicdo dos castigos fisicos impor castigos fisicos aos mesmos durante o trabalho ou o
abandono quando doentes. Algumas normas diziam até mesmo sobre o tipo de instrumento
utilizado para correcéo e os arreios de maneira geral que poderiam ser empregados

As mudancgas de ordem politica, econémica, social e demogréafica, que Montes Claros
vivenciou desde a década de 1960, segundo lara Soares de Franca (2007) teve um forte
impacto na reestruturacdo da cidade; e, por sua vez, essas mudancas refletiram na regido do
centro, devido ao diferentes usos do solo no meio urbano e também devido a expansdo
urbana. As atividades de comércio e servicos passaram por uma descentralizagdo. O nucleo
central de Montes Claros passou por diversas transformacdes e reestruturacéo, a Praca Doutor
Carlos Versiane é um exemplo. Nesse local foi construido o primeiro mercado municipal,
onde hoje é o Shopping Popular, e em seu entorno desenvolveu o comércio de uma maneira

geral, e as primeiras agencias bancarias. A praca também abrigou por um longo periodo os
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comerciantes populares. A partir da década de 1990 a praca foi revitalizada e os trabalhadores
foram levados para o shopping Popular. (FRANCA, 2007)

Outro ponto de comércio que também se destacou na area central foi o antigo Mercado
Municipal localizado na rua Joaquim Costa. Nessa mesma rua também abrigou os camel6s da
cidade, que ao lado do mercado comercializavam, desde produtos importados, especiarias,
frutas e géneros alimenticios. Também, no mesmo contexto de revitalizacdo ocorrido na
década de 1990, os comerciantes foram transferidos para o0 novo mercado municipal em outra
area do nucleo central, na Avenida Deputado Plinio Ribeiro. E 0s comerciantes populares
foram levados para o Shopping Popular

Nas entrevistas 0s carroceiros também apontaram a questdo da reestruturacdo do
centro, e a perda desses espagos onde concentrava a maior parte dos fretes por eles realizados.
Como, por exemplo, os comércios atacadistas que ficam situados nessa regido. Alguns
trabalhadores centralizavam suas atividades laborativas juntos desses comércios, onde a oferta

de servicos era certa. Como podemos constatar na fala do sr. Antdnio:

Tinha, tinha um atacadista perto da catedral, tinha um atacadista ai a pessoa ia l&
comprava, saco de arroz, saco de agUcar. Nao lembro, sei que ali era um monte de
atacadista pra povo comprar, povo que vinha de fora também comprava tudo. Ai eu
ja ficava com a carrocinha 14, eles comprava dois trés sacos e pedia pra levar (...)
(ANTONIO, 2016)

A perda desses espacos de trabalho esta ligada as mudancas estabelecidas no | Plano
Diretor, de 1970, o documento previa: “tornar possivel a criacdo de locais proprios para cada
atividade, evitando o conflito entre os seus setores econdmico e social”. (MONTES
CLAROS, 1970) Embora em relacdo a nucleo central os planos que vierem depois
intensificaram essa pratica, a exemplo do Plano de Desenvolvimento de Montes Claros
(PDMC) de 1991.

Os carroceiros perderam espaco com 0O esvaziamento dessas atividades antes
praticadas no centro. Com a transferéncia dos atacadistas para outras regides os fretes antes
realizados deixaram de acontecer ou foram transferidos para outros setores, nao foi possivel
atender esses clientes nesses novos espagos, pois a localizacdo desses comércios passou a ser
em areas distante e ficaram dispersos pela cidade. Outra perda significativa também em
relacdo ao centro é fato dele ter perdido sua funcdo residencial, essa populacdo também
constantemente fazia usos dos servicos prestados pelos carroceiros. Na memoria dos

trabalhadores a imagem da regido central, tranquila, onde poderia circular calmamente com
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suas carrocas, cedeu lugar a um ambiente de aglomeracdes e transito intenso, onde atualmente
eles tiveram o direito de circular restrito. Nesse sentido, segundo Franca (2007) a
revitalizacdo da regido central de Montes Claros, visava atender apenas aos interesses do
estado e setor imobiliario, o espaco foi adequado de acordo com a logica do capital.

Carroceiro com mais de trinta anos de profissdo, o sr. Celso em seu depoimento
lembra como era o trabalho no centro antes deles comegarem a ser expurgados dessa regiao.
Um dos locais onde encontravam uma grande oferta de fretes era na Praga da Estagéo, a
demanda vinha dos viajantes que chegavam no Trem-de-Ferro®. Em relagdo ao centro os
carroceiros tiveram também outras perdas de espaco. O Trem de passageiros que encerrou
suas atividades em 03 de setembro de 1996, acarretando para os trabalhadores o fim dos
servigos prestados para os clientes que chegavam e partiam na Estacdo. Depois, com o fim da
circulacdo do Trem de passageiros ficou cada vez mais dificil 0s mesmos se manterem na
Praca da Estagdo: “Oh! Quando nos comecamos a trabalhar nos trabalhava naquela. la em
cima na Praca da Estacdo, nos transportava as coisas que vinha das cidades de fora, de la da
praca da estacdo para 0 mercado, transportava do mercado para la para o pessoal que vinha de
viagem”. (CELSO, 2016)

As lembrancas séo de um tempo onde 0s carroceiros se sentiam integrados ao espaco
urbano do centro, que lhes eram garantidas pela conquista dos pontos, onde poderiam
permanecer a espera dos clientes que eram certos. Os locais dos pontos também eram
estratégicos: o primeiro ficava localizado na Praca da Estacdo, na regido alta, que atendia as
demandas dos viajantes que chegavam de trem. Na parte baixa, no inicio da rua Belo
Horizonte estava localizado o segundo ponto ou “praca”, como os carroceiros costumam se
referir a esses locais. Situado ao lado do Mercado Central, atendia as demandas dos feirantes
da regido, ndo s6 quem vendia, mas também os que chegavam para fazer compras. “Entdo era
assim a gente trabalhava (...) l& tinha os pontos dos carroceiros (...) tinha dois pontos, tinha o
de la de cima que € onde é a praca da estacdo e aqui embaixo onde no mercado, onde era 0
antigo mercado”. (CELSO, 2016)

4 A 1 de setembro de 1926, inaugurou-se a Estrada de Ferro Central do Brasil em Montes Claros. Para seus
contemporaneos, as inauguracBes eram um acontecimento fundador de novas relagBes culturais como o
cosmopolitismo. O trem-de-ferro surgia como um vetor que apontava para a tendéncia de transformacgédo da
sociedade, a inauguracdo se mostrava, em virtude desta expectativa que suscitava, um momento revelador. Esse
momento de abertura das portas da cidade para o mundo cosmopolita, era visto como um divisor de aguas para
as culturas locais. (LESSA, 1993, p. 191-192)



>< HISTORIA
;'W e RALIONAL HISTORIAE DEMOGRACIA
Al )

O sr. Celso carrega na sua memoria o conforto que era trabalhar em um local fixo,
com estrutura basica e organizacdo para atender os clientes. Os trabalhadores dispunham de
uma linha de telefone e tabela de precos. Com a perda dos pontos fixos os trabalhadores se
viram obrigado a se espalharem pela cidade em busca de servigo, sendo preciso muitas das
vezes persisténcia para encontrar um frete. Perguntamos para o sr. Celso qual foi melhor

época pra trabalhar como carroceiro:

Oh mogo! Era o tempo do mercado velho la encima que tinha os pontos dos
carroceiros, tinha o local certo de ficar, ndo ficava transitando na rua entendeu, ali
tinha o telefone ali, outra hora o pessoal chegava ia la na praca onde os carroceiros
ficava e ja comunicava com 0s carroceiros ja pegava endereco e tudo, ja tinha aquele
itinerario de ir e ndo ficava transitando daqui pra cular (...) e hoje o carroceiro ndo
tem um lugar certo pra ficar, ele tem que ficar andando nas ruas pra (...) e
antigamente ndo, com o ponto dos carroceiros la o pessoal ja chegava, era tudo
tabelado o preco, a pessoa chegava chamava vocé pra fazer um servico ali, dava o
enderecgo e tudo certim e a gente ia naquele local j& sabendo (...) e hoje ndo, vocé
tem que sair nos bairros cagando servico entendeu. (CELSO, 2016)

Edilson comecou a trabalhar com o seu pai quando ele ainda era crianga, e se lembra
da carroca carregada de animais, porcos e galinhas para serem comercializados no mercado. O
carroceiro enfatiza nas suas lembrancas exatamente a liberdade que tinham para trabalhar, as

feiras livres onde as pessoas podiam chegar e negociar suas mercadorias.

Nessa época, eu lembro de eu pequeno, o que pai gostava de transportar direto que
hoje ta proibido, num tem o mercado? Ele transportava muita galinha, entendeu? Pra
vender no mercado, ele transportou muito porco, ele enchia a carroga de porco. La
antes qualquer pessoa podia chegar e comprar qualquer coisa no ar livre.
(EDILSON, 2016)

Fazia parte do cotidiano da familia de Edilson ndo apenas transportar, mas
comercializar frutas no mercado, “eu ia com uma tia minha, ela comprava manga, ai nos
tirava a manga, era transportada com a carroga, ela enchia uma carroga com caixa de manga, e
levava e encostava no mercado pra vender pras pessoas”. (EDILSON, 2016) Com a
construgéo do novo Mercado Christo Raeff Nedelkoff, o antigo permaneceu por um tempo em
funcionamento, mas a area de descarga era realizada no novo espaco, entdo ficavam as
carrogas incumbidas de levar os as frutas e verduras para o antigo mercado onde os feirantes
ainda mantinham suas bancas. Quando os caminhdes chegavam carregados de mercadorias, as

carrogas entravam em cena,

transportava alguns fretes pra o pessoal, o pessoal chegava com caminh@o pra levar
a saca de pequi, as vezes pegava do mercado de baixo pra levar naquele 14 pra riba,
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dessa forma e sempre com carroca. Isso eu lembro como hoje cé entendeu? Eu
pequenin em cima da carroga mais ele, eu tenho essa lembranca que é marcada pelo
resto da vida, eu ndo esquec¢o ndo. (EDILSON, 2016)

Na medida em que a cidade foi sendo reestruturadas, essas praticas foram sendo
tolhidas, as feiras ao ar livre tiveram que ir para as bancas dentro do mercado, onde o0s
espacos sdo limitados, e a vigilancia sanitaria cuidou de regulamentar a vendas de animais
vivos. Na medida em que o centro foi sendo reorganizado e os trabalhadores ndo foram
integrados a essa nova dindmica urbana, eles sentiram o peso da marginalizacdo, “hoje
infelizmente nos estamos vendo o0 que ta acontecendo aqui, cé entendeu? Agente ta esquecido
com isso”. (EDILSON, 2016)

Para o sr. Celso eles foram perdendo os espagos no centro devido ao que chamou de
“evolugdo da regiao”, quando comegou a trabalhar as ruas ainda eram cal¢adas de pedras, a
chegada do asfalto, e os outros elementos da reestruturacdo da regido central obrigaram os
trabalhadores a buscar outras “pracas” de trabalho, que sdo os bairros. “E isso ai era tudo
calcamento, tudo de pedra daquelas pedras (...) tudo calcado de pedra, ai foi evoluindo
entendeu eles foi acabando com a praga la, passando um cado dos carroceiros, cada um foi
pros bairros, trabalhar nos bairros né”. (CELSO, 2016) Nesse sentido, ao falar desse processo

de reestruturacdo de Montes Claros, Silva (2012, p. 51) enfatiza que:

Este plano visava colocar em préatica acdes voltadas para a reestruturacdo da cidade,
caracterizada por uma ruptura com o passado. Neste processo de ruptura, os prédios
histéricos, chamados prédios antigos, foram demolidos, dando lugar a novas
arquiteturas. As ruas foram dando lugar a&s avenidas. A cidade, antes muito
aglomerada, passou a ser setorizada com espagos bem definidos.

Considerando o contexto até aqui retrato e o processo historico de reestruturacdo da
cidade, com base em documentos e aval dos grupos no poder, consideramos que esses fatores
contribuiram para a promo¢do da marginalizacdo destes trabalhadores (exclusdo histérica)
uma vez que eles passaram a ser indesejados na cidade ideal, ndo encaixando dentro dos
principios moderno, que os considera uma pratica aboleta que precisava ser superada. Como
ressalta Rodrigues: “Em uma trajetoria historica, passaram, pois, a ndo configurar como
sujeitos que merecem destaque nas memdrias e historias da cidade, uma vez que essa fora,
primeiramente, escrita pela classe dominante”. (2009, p. 18)

Nessa direcdo buscamos entender o processo de transformacdo da cidade com esses
sujeitos. Nos dialogos com os trabalhadores durante as entrevistas também foi surgindo aos

poucos a questdo dos conflitos que os mesmos se deparavam. Fomos percebendo que o0s
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carroceiros estavam submetidos a uma constante luta pelo direito de uso de espaco urbano. E
esse confronto é estabelecido, sobretudo com a prefeitura. Nas entrevistas os trabalhadores se
referem sempre aos fiscais que multam, apreende seus animais, os devolve muitas vezes
desidratados, machucados, e que eles traduzem resumidamente em persegui¢do. O que vem
agravando nos Ultimos anos, pois as carrocas sdo emplacadas e os trabalhadores possuem um
cadastro na prefeitura. Situacbes que poderiam parecer corriqueiras incomodam
profundamente os carroceiros, como por exemplo, ser seguidos a distancia pelos fiscais, com
intuito de verificar se 0s mesmos estdo descartando os residuos transportados nos locais
adequados. O que para os trabalhadores € um problema, pois os Cascos nem sempre estao
localizados em regifes proximas aos bairros onde eles prestam servicos, além de serem
poucos na cidade. Em 2016 chegou a ser cogitado inclusive a possibilidade de ser proibido o
trabalho com carroga na cidade, causando uma exaltacdo dos trabalhadores que realizaram
passeatas e protestos em frente & Sede da Prefeitura, contra o entdo prefeito Ruy Muniz.

Nesse sentido, enfocamos quais as memarias que os trabalhadores possuem, e como se
posicionaram dentro desse processo de reestruturacdo de Montes Claros. As estratégias de
resisténcias estabelecidas diante dessas condi¢fes, as quais 0s trabalhadores se viram
submetidos. Foi possivel, por exemplo, constatar que mesmo perdendo espaco na area central
e atualmente é proibido circular com carrocas nesse local, sdo criadas diversas estratégias no
sentido de ainda atuar no centro sem ser multados pela fiscalizacdo. Embora os carroceiros
evitem comentar sobre trabalhar no centro ou nas areas proximas, também foi possivel
constatar que ainda existe uma grande demanda de servigos nessa regido, inclusive o preco
dos fretes sdo maiores, o que acaba atraindo muitos trabalhadores. Para esquivar de comentar,
se ainda prestam servicos no centro, eles alegam que o transito dificulta a circulacdo com
carrogas, embora aos poucos escapem algumas historias que confirmem a prestacao de servico
nesse espaco.

Quando propomos enfatizar as memorias dos carroceiros sobre a cidade, sobretudo
aquelas que surgem a partir das intervengGes urbanas que visavam a recuperacdo e
valorizacdo dos espagos urbanos, nosso proposito foi demostrar como os trabalhadores que
utilizavam dessas areas para trabalhar foram expulsos desses espagos. Esse processo so
agravou ainda mais a marginalizagdo desses grupos que precisam buscar novas alternativas de
uso do espaco da cidade para trabalhar, e garantir a manutencdo da sua atividade profissional.
No caso dos carroceiros as acdes que propunha o desenvolvimento e reestruturagdo da cidade

foi minando aos poucos 0s espacos que compunha o cenario de trabalho desses sujeitos, a
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expulsdo foi ocorrendo de maneira paulatina, e como na maioria das vezes, 0 grupo que esta
no poder cria uma Vvisao positiva acerca do progresso, tornando a luta desses trabalhadores
invisiveis, muito menos importante do que a higienizacdo do espago urbano. Entretanto, séo
indmeros grupos de pessoas que sobrevivem na informalidade exercendo atividades
comerciais nos espacos da cidade, para os que se colocam como defensores da urbe ideal séo
apenas, ambulantes, camelos, feirantes carroceiros, acusados de “enfeiar” o espago da urbe,
mas sdo atividades que permitem essas pessoas sobreviverem, muitas das vezes o proprio fato
de se submeterem a informalidade para trabalhar € consequéncia das relacBes capitalistas,
geradores de desigualdades econdmicas e sociais as quais o urbano ¢ submetido. “E a
necessidade, ndo tem outro servico, compra uma carroga e vai trabalhar uai, € a mesma coisa
de eu perguntar vocé, porque vocé precisa trabalhar, é a necessidade, ai vai trabalhar, o
ganhdo pdo. Néao déa valor no servico da gente, agente trabalha por conta propria”. (MOACIR,
2016)
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